Noch heute sind Flugzeugteile zu finden

Zweiter Weltkrieg: Vor 75 Jahren, am 8. April 1944, stlrzte zwischen Nendorf und Bruchhagen ein amerikanischer B24-Bomber ab / Teil eins
Kessenger-Crew

Neun Mitglieder der
zehnk&pfigen ,Kessen-
ger-Crew®, benannt nach

VON ANNIKA BUSCHING

NENDORF/BRUCHHAGEN.
Selbst 75 Jahre spdter sind
an der Absturzstelle moch

Teile des amerikanischen ihrem Piloten
Kriegsflugzeugs zu finden: Second Lieute-
Schrauben, Gewinde oder nant Kenneth
auch Patronenhiilsen haben »Bob* Kessen-
die Luftfahrtarchdologen um ger (25 Jah-
Jens Schaper (Staffhorst) auf re, Foto oben,
einem Acker zwischen Nen- dann in Rei-
dorf und Bruchhagen mittels henfolge der
Metallsonde ans Tageslicht Namensnen-
beférdert. Die Funde sind nung), nahmen
Zeugnis eines Kriegsdramas, am 8. April
das sich am 8. April 1944 er- 1944 an dem
eignete. An diesem Tag fir sie so ver-
stiirzte an besagter Stelle ein hangnisvollen
B24-Bomber ab, nachdem er Einsatz teil.
von deutschen Jagdflugzeu- Neben Kes-
gen beschossen worden war. senger be-
Der Nendorfer Erwin stand die Crew =
Scheddin, damals zwdlf und aus Second Li-
heute 86 Jahre alt, becbach- eutenant Wal-
tete, wie sich fiinf US-Solda- lace Tyner
ten mithilfe eines Fallschirms (27 als Kopi-
rechzeitig aus dem Flieger lot, Second Li-
retten konnten. Scheddin eutenant Ro-
lebte seit den Sommerferien land Boulter
1943 in Nendorf. Er durfte (22) als Ma-
wegen der bestdndigen Luft- vigator, Ser-
angriffe nicht mehr in seine = . geant Ed-
Heimat Berlin zuriickkehren, Sie tauschten Ihr Wissen um den Flugzeugabsturz und die Kessenger-Crew aus (von li nks) Historiker Jens Sl:haper aus Staffhorst, die ward Homner
blieb deshalb bei Verwand- Niederlander Carlo und Leo Kuit, der Nendorfer Zeitzeuge Erwin Scheddin und Steyerbergs Gemeindearchivar Glinter Deigmdller. Die (20 als Fun-
ten im Siidkreis. Heute weif  Manner trafen sich kiirzlich an der Absturzstelle zwischen Nendorf und Bruchhagen.| FOTC: BOSCHING ker, Sergeant

man: Drei Besatzungsmit- Albert English



man: Drei Besatzungsmit-
glieder der Kessenger-Crew
(siehe Kasten) kamen in der
explodierenden  Maschine
ums Leben.

Jens Schaper war der Ab-
sturz in Nendorf/Bruchha-
gen linger schon bekannt;
seit Jahren erforscht der
Hobby-Filot Luftkriegs-
ereignisse in der Region.
Auch DIE HARKE berichtete
bereits mehrfach iiber seine
Nachforschungen. Steyer-
bergs Gemeindearchivar
Giinter Deigmiiller stellte
seinerseits Nachforschun-
gen lber die Geschehnisse
vor 75 Jahren an, als er in
seinem Archiv auf entspre-
chende Dokumente stief.
SchlieBlich trugen beide
ihre Erkenntnisse zusam-
men. Uber das Internet stie-
Ben sie auf weitere Histori-
ker, die das Puzzle um die
Kessenger-Crew nach und
nach vervollstindigten. Ei-
ner von ihnen ist Carlo Kuit,
der Kriegsgraber auf einem
US-Ehrenfriedhof in Belgien
betreut, wo auch die Umge-
kommenen heute begraben
sind. Erwin Scheddin steuer-
te als Zeitzeuge lebendige
Eindriicke bei. Entstanden
ist ein detailreiches Bild des-
sen, was am 8. April 1944
tiber Mendorf und Bruchha-
gen geschah. Jens Schaper
schreibt:

»Das in Bruchhagen abge-
stiirzte Flugzeug war ein
amerikanischer viermotori-
ger Bomber des Typs Consoli-
dated B-24 H mit der Werk-
Nr 42-52610 und dem Namen

,The Madame' mif einer
Reichweite von 3000 Kilome-
ter. Jedes der vier Triebwerke
leistete 1200 PS.

Die 466. US-Bombergrup-
pe und der kieine Flugplafz
Alttlebridge nordwestlich der
Stadt Norwich in der engli-
schen Grafschaft Norfolk wa-
ren ein kleines Ketfenglied in
der alliierten Gesamisirate-
gie, welche aquf amerikani-
scher Seite darauf ausgerich-
tet war, Tagangriffe auf
kriegswichtige Wirtschafts-
betriebe und Verkehrsanla-
gen durchzufiihren.

In diesem Sinne galt der
Angriff vom 8. April 1944 den
Flugplitzen Hannover-Lan-
genhagen und Braun-
schweig-Waggum. Navigalo-
risch benutzie man die soge-
nannfe ,bomber alley’, eine
in west-dstlicher Richiung
verlaufenden Flugroute, die
circa von London tiber Rot-
terdam nach Berlin verlief.
Auch der Diimmer See, die
B214 und der Landkreis Ni-
enburg lagen auf der ,bom-
ber alley’.

Von deutschen Jagdflug-
Zeugen des Typs FW 190 bei
Braunschweilg an den Trieb-
werken und im Bereich des
Bombenschachis in Brand
geschossen, ndherte sich
,The Madame' von Brokeloh,
Landesbergen und Anemol-
ter kommend Bruchhagen,
als der Kommandanf, Ober-
leutnant Kenneth ,Bob’ Kes-
senger, den Befehl zum Not-
ausstieg gab. Er wolle die
Hande so0 lange am Steuer-

~The Madame®: Das zwischen Nendorf und Bruchhagen abgestiirzte Flugzeug war ein amerikani-
scher viermotoriger Bomber des Typs Consolidated B-24 H mit einer Reichweite von 3000 Kilome-
tern. Jedes der vier Triebwerke leistete 1200 PS.

horn lassen, bis alle Mann
von Bord seien’, daran erin-
nerte sich der Heckschiitze
Lewis Straw aus Pennsylva-
nia im Jahre 1983, als er sei-
ner jingsten Tochter Cathy
Ruddeck (1956-2007) seine
Kriegserinnerungen auf
Band sprach. Entgegen der
Vorschrift hatte der seitliche
Bordschiiize Leonard Lom-
bardo 20 Minuten vorher das
Flugzeug lingst mit dem
Fallschirm verlassen und war
vermutlich unverletzt wesi-
lich des Volkswagenwerks in
Wolisburg gelandel.”

Die Auswerlung der Mis-
sing Air Crew Reporis
(MACR), einer Datenbank
der amerikanischen Armee,
lisst nach Schapers Angaben
folgende Situation an Bord
erkennen:

LZwischen

den  Besal-

zungsmitgliedern war die
Bord-Bord-Verstdndigungs-
anlage ausgefallen. Da Heck-
schitze Sfraw entgegen der
Vorschrift seinen Fallschirm
nicht angelegt hatte, kletter-
te er in den Rumpf nach vorn,
um ihn zu suchen und anzu-
legen. Sein Fallschirm und
der von Bordschiitze David
O'Rear waren milllerweile
von  Splittern  perforiert.
Straw hatte Gliick, denn sein
Arbeitsplatz hatte sich in der
Zwischenzeil vom Flugzeug
geldst.

Rechter Bordschiifze Al-
bert English halte durch den
Bordwalienbeschuss drei
Finger verloren und blutele.
O'Rear verlie8 daraufhin die
obere Geschiltzkanzel, um
English Erste Hilfe zu leisten.
Von Mund zu Mund gaben
die Crewmilglieder den Be-
fehl Kessengers zum geord-

ABEILDUNG: 465TH BOME GROUP

Steyerberg explodierten.
Straws  Arbeitsplatz, das
heckseilige  Maschinenge-

wehr samf Kanzel, hatte sich
kurz vorher geldst, als Straw
im Augenblick der Hauptex-
plosion aus der rechfen seilli-
chen hinteren Tir absprang.
O'Rear, sein Freund aus Aus-
bildungszeiten, wurde durch
die Explosion nach hinten
aus dem Bomber herausge-
sprengt.”

Die Explosion des US-Flie-
gers nahm der damals zwdlf-
jahrige Erwin Scheddin vom
Boden aus als orangefarbe-
nen Feuerball wahr. ,Ich
habe sofort zu meinem
Freund gesagt: Los, da miis-
sen wir hin”®, erinnert er sich.
Ein GroBteil der Triimmer
stiirzte ndrdlich der Grillhiit-
te Erwins Ruh", die dbri-
gens nach Scheddin benannt
ist, nieder. Eben dort suchien

Albert English
(19) als rechter
Bordschitze,
Sergeant Le-
wis Straw (19)
als Heckschit-
ze, Bordschit-
ze Sergeant
David O'Rear
(23), Sergeant
Russell Me-
dico (22) als
Bordmecha-
niker und Ser-
geant Leonard
Lombardo
(22) als linker
Bordschitze.
Zur Crew ge-
hérte auch der
Bombenschiit-
ze Lieutenant
Leonard Kro-
ne (kein Foto),
der an diesem
Tag beurlaubt
war und sich
in London auf-
hielt.

Im Okto-
ber 1943 hat-
te sich die Be-
satzung der
Crew Nr. 616
auf der Salt Lake City Air
Force Base im US-Bun-
desstaat Utah formiert.
Wahrend der folgenden
Ausbildung hatte es eini-
ge personelle Verande-
rungen gegeben, bis die
finale Zusammensetzung
feststand. Die Kessen-
ger-Crew ordnete man
der neu aufgestellten
466. Bombergruppe zu,
die ab Attlebridge/Nor-
folk operieren solite. Die




seinem Archiv auf entspre-
chende Dokumente stieB.
SchlieBlich trugen beide
ihre Erkenntnisse zusam-
men. Uber das Internet stie-
Ben sie auf weitere Histori-
ker, die das Puzzle um die
Kessenger-Crew nach und
nach vervollstindigten. Ei-
ner von ihnen ist Carlo Kuit,
der Kriegsgraber auf einem
US-Ehrenfriedhof in Belgien
betreut, wo auch die Umge-
kommenen heute begraben
sind. Erwin Scheddin steuer-
te als Zeitzeuge lebendige
Eindriicke bei. Entstanden
ist ein detailreiches Bild des-
sen, was am 8. April 1944
tber Nendorf und Bruchha-
gen geschah. Jens Schaper
schreibt:

»Das in Bruchhagen abge-
stirzte Flugzeug war ein
amerikanischer viermotori-
ger Bomber des Typs Consoli-
dated B-24 H mit der Werk-
Nr 42-52610 und dem Namen

Luftfahrt-
Archdologie

Jens Schaper leitet die
2008 gegriindete ,Grup-
pe Luftfahrtarchdolo-

gie Niedersachsen”. An
der Luftfahrt interessierte
Personen aus ganz Nie-
dersachsen sammeln und
werten Flugzeugabstirze
aus dem Zweiten Welt-
krieg aus. lhre Erkenntnis-
se werden zentral beim
Niedersachsischen Lan-
desamt fir Denkmalpfle-
ge in Hannover dokumen-
tiert. ., Die Zahl der von
uns gesammelten Abstir-
ze liegt bei 500", sagt
Schaper. oH

R ey T S T L e P L el N T
Angriff vom 8. April 1944 den
Flugplitzen Hannover-Lan-
genhagen und Braun-
schweig-Waggum. Navigato-
risch benutzte man die soge-
nannte ,bomber alley’, eine
in west-dstlicher Richtung
verlaufenden Flugroute, die
circa von London iiber Rot-
terdam nach Berlin verlief.
Auch der Diimmer See, die
B214 und der Landkreis Ni-
enburg lagen auf der ,bom-
ber alley’.

Von deutschen Jagdilug-
zeugen des Typs FW 190 bei
Braunschwelg an den Trieb-
werken und im Bereich des
Bombenschachis in Brand
geschossen, ndherte sich
,The Madame’ von Brokeloh,
Landesbergen und Anemol-
ter kommend Bruchhagen,
als der Kommandant, Ober-
leutnant Kenneth ,Bob' Kes-
senger, den Befehl zum Not-
ausstieq gab. Er wolle die
Hinde so lange am Sleuer-

scher viermotoriger Bomber des Typs Consolidated B-24 H mit einer Reichweite von 3000 Kilome-
tern. Jedes der vier Triebwerke leistete 1200 PS.

horn lassen, bis alle Mann
von Bord seien’, daran erin-
nerte sich der Heckschiilze
Lewis Straw aus Pennsylva-
nia im Jahre 1983, als er sei-
ner jiingsten Tochter Cathy
Ruddeck (1956-2007) seine
Kriegserinnerungen auf
Band sprach. Entgegen der
Vorschrift hatte der seitliche
Bordschiifze Leonard Lom-
bardo 20 Minuten vorher das
Flugzeug kingst mil dem
Fallschirm verlassen und war
vermutlich unverlefzt west-
lich des Volkswagenwerks in
Wolisburg gelandel.”

Die Auswertung der Mis-
sing Air Crew Reports
(MACR), einer Datenbank
der amerikanischen Armee,
lisst nach Schapers Angaben
folgende Situation an Bord
erkennen:

«Zwischen

den  Besat-

der Absturzstelle gefunden.
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zungsmitgliedern war die
Bord-Bord-Verstdndigungs-
anlage ausgefallen. Da Heck-
schiitze Straw entgegen der
Vorschrift seinen Fallschirm
nicht angeleqt hatte, kletter-
te er in den Rumpf nach vorn,
um ihn zu suchen und anzu-
legen. Sein Fallschirm und
der von Bordschiitze David
’Rear waren mittlerweile
von  Splittern  perforiert.
Straw hatte Gliick, denn sein
Arbeitsplatz hatie sich in der
Zwischenzeil vom Flugzeug
geldst.

Rechler Bordschiitze Al-
bert English hatte durch den
Bordwaffenbeschuss drei
Finger verloren und blutete.
O'Rear verlief daraufhin die
obere Geschiitzkanzel, um
English Erste Hilfe zu leisten.
Von Mund zu Mund gaben
die Crewmitglieder den Be-
fehl Kessengers zum geord-
neten Notaustieg weiter. Ge-
sagt hat er das zumindest sei-
nem Kopiloten Wallace Ty-
ner, ein Mann indianischer
Herkunit, der dann nach hin-
ten ging und auch Straw in-
formierie.

Beim Absprung verklemm-
fe sich Bordmechaniker Rus-
sell Medico im Bomben-
schacht, da er zwei Fallschir-
me angelegt hatte. Er musste
zundchst von seinen Kamera-
den beireif werden, die ihn
dann erneut abwarfen. Kopi-
lot Tyner war der Letzte, der
vorn absprang. Er und zwei
weitere  Besalzungsmilglie-
der fielen schon der Erde ent-
gegen, als die beiden linken
Triebwerke des Bombers um
15 Uhr zwischen Bruchhagen
und Nendorf sidlich von
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Steyerberg explodierten.
Straws  Arbeifsplatz, das
heckseitige ~ Maschinenge-

wehr samt Kanzel, hatle sich
kurz vorher geldst, als Straw
im Augenblick der Hauptex-
plosion aus der rechien seitli-
chen hinteren Tir absprang.
O'Rear, sein Freund aus Aus-
bildungszeiten, wurde durch
die Explosion nach hinfen
aus dem Bomber herausge-
sprengl.”

Die Explosion des US-Flie-
gers nahm der damals zwdli-
jdhrige Erwin Scheddin vom
Boden aus als orangefarbe-
nen Feuerball wahr. ,Ich
habe sofort zu meinem
Freund gesagt: Los, da miis-
sen wir hin®, erinnert er sich.
Ein Grofiteil der Triimmer
stiirzte nérdlich der Grillhiit-
te ,Erwins Ruh", die dbri-
gens nach Scheddin benannt
ist, nieder. Eben dort suchten
Mitglieder der ,Gruppe Luft-
fahrtarchdologie Mieder-
sachsen" (siehe Kasten) am
vierten Mirz-Wochenende
erfolgreich nach Hinweisen
auf das Kriegsungliick. Eine
Woche spéter, am 30. Marz,
reiste Carlo Kuit mit seinem
Vater Leo nach Nendori. Die
beiden Niederlander trafen
sich dort mit Jens Schaper,
Giinter Deigmiiller und Er-
win Scheddin. Gemeinsam
legten die Mdnner an der
Absturzstelle Blumen nieder
und brachten im Holzpavil-
lon von ,Erwins Ruh* eine
Gedenktafel an. ,Mige die-
se an die Toten erinnern und
die Lebenden mahnen, dass
derartige  Kriegsereignisse
nicht wieder passieren”, ist
darauf zu lesen.

hérte auch der
Bombenschiit-
ze Lieutenant
Leonard Kro-
ne (kein Foto),
der an diesem
Tag beurlaubt
war und sich

in London auf-
hielt.

Im Okto-
ber 1943 hat-
te sich die Be-
satzung der
Crew Nr. 616
auf der Salt Lake City Air
Force Base im US-Bun-
desstaat Utah formiert.
Wahrend der folgenden
Ausbildung hatte es eini-
ge personelle Verande-
rungen gegeben, bis die
finale Zusammensetzung
feststand. Die Kessen-
ger-Crew ordnete man
der neu aufgestellten
466. Bombergruppe zu,
die ab Attlebridge/Nor-
folk operieren sclite. Die
466. Bombergruppe war
einer der letzten von den
Amerikanern im Zweiten
Weltkrieg aufgestellten
Bomberverbanden. Die
Kessenger-Crew flog am
23. Marz ihren ersten Ein-
satz gegen den Flugplatz
Osnabrick-Achmer und
machte sich nach einem
Frankreicheinsatz am 8.
April 1944 auf den Weg
nach Braunschweig. ou

@ Unter welchen Umstan-

den die umgekommenen Sol-
daten in Woltringhausen be-
graben wurden und wie es den
finf dberlebenden Amerikanern
in deutscher Gefangenschaft
erging, lesen Sie in einer der
nachsten HARKE-Ausgaben.



Fiinf kehrten in die Heimat zuriick

Flugzeugabsturz in Nendorf/Bruchhagen am 8. April 1944, zweiter Teil: Die toten Soldaten wurden zundchst in Woltringhausen begraben

VON ANNIKA BUSCHING

NENDORF/BRUCHHAGEN.
Am Sonnabend war in der
HARKE von dem Absturz ei-
nes amerikanischen Kriegs-
flugzeugs am 8. April 1944
zwischen  Nendorf  und
Bruchhagen zu lesen. Histo-
riker Jens Schaper (Staff-
horst) und Archivar Gunter
Deigmiiller {Steyerberg) ha-
ben mithilfe des Niederldn-
ders Carlo Kuit herausgefun-
den, was mit den Besat-
zungsmitgliedern  geschah,
die dabei ums Leben kamen,
und auch, wie es fur die
Uberlebenden weiterging.
Drei Soldaten der Kessen-
ger-Crew, benannt nach ih-
rem Piloten Kenneth ,Bob”
Kessenger, schafften es nicht,
sich rechizeitig vor der Explo-
sion aus der Maschine zu ret-
ten. Ihre sterblichen Uberreste
wurden nach der Berqung aus
dem Flugzeugwrack mnach
Woltringhausen gebracht, wie
Deigmiiller zu berichten weib:
»Am 9. April 1944, genau
am ersten Ostertag, als die
Leiche des verstorbenen
Gastwirts  Wilte auf  dem
Friedhof von Woltringhausen
beigesetzl wurde, brachte die
Flakabteilung drei total ver-
brunnte Leichen des Bombers
,The Madame', um sie auf
dem Friedhof beizusetzen,
Der Platz wurde vom damali-
gen Biirgermeister Johann
Wege bestimmt, und die Bei-
selzung erfolgle, wie es hiefi,

Carlo Kuit (rechts), hier im Gespréch mit dem Nendorfer Zeitzeugen Erwin Scheddin, betreut die Graber
Nendorf/Bruchhagen umgekommen US-Soldaten auf dem Ehrenfriedhof in Belgien.

11. April 1946 der amerikani-
sche Untersuchungsleiter L.
E. Frey und ein Offizier John
Shannon nach Woltringhau-
sen kamen, um die Vorgédnge
des Absturzes zwei Jahre zu-
vor zu kliren und um eine
mogliche Exhumierung vor-
zubereiten. Ein Dokument
vom [1. Mai 1950 bezeugt
dann, dass die sterblichen
Uberreste der Army-Mitglie-
der exhumier! und zu dem

English, der rechte Bord-
schiitze. Sein Grab befindet
sich etwas weiter entfernt,
Zwischenzeitlich war auch
der Leichnam wvon Leonard
Lombardo, der mit dem Fall-
schirm bereits in Hohe Wolfs-
burg aus dem Flugzeug ge-
sprungen war, in Belgien beer-
digt; er wurde jedoch spiter in
die USA tberfiihrt. Wie Lom-
bardo zu Tode kam, ist unklar.
Wie es den fiinf Scldaten

ten Felds. O'Rear hatte weni-
ger Gliick: Ohnehin schon
von der Explosion stirker in
Mitleidenschaft gezogen, fiel
er durch die Kabel einer
Hochspannungsleitung, in
der sich sein Fallschirm ver-
fing. Halb bewusstlos bau-
melte er in ein paar Metern
Héhe tiber der deuischen
Erde. In der Nihe war eine
StraBe. Straw: ,Es dauerte
nicht lange, bis sich ein Lost-

der beim Flugzeugabsturz in
FOTO: BUSCHING

3847 der amerikanischen Da-
tenbank ,Missing Air Crew
Reports” gibt Hinweise dar-
auf, dass die Wehrmachtsol-
daten zuvor bereits die ande-
ren drei verbliebenen Solda-
ten der Kessenger-Crew auf-
gelesen hatten: Wallace Ty-
ner, Edward Homner und
Russel Medico.

Schaper schreibt: , Einmal
wird da der Ortsname ,Stein-
hude' im Berichl erwdhn!,

Das Grab von Sergeant Albert
English auf dem US-Ehrenfried-
hof in den Ardennen.

Reise nach Saden nach
Krems/Osterreich an die Do-
nau zwischen Linz und Wien
ins Lager ,Stalag 17B".
Straws Erinnerungen daran
sind sehr konkret. Die Solda-
ten lebten dort unter men-
schenunwurdigen Bedingun-
gen, bis die Deutschen das
Lager im April 1945 rdumten,
nachdem die sowjetischen
Truppen in Osterreich ein-
marschiert waren. Mehrere



dem Flugzeugwracal:i nach
Woltringhausen gebracht, wie
Deigmiiller zu berichten weil};

LAm 0. April 1944, genau
am ersten Ostertag, als die
Leiche des verstorbenen
Gustwirts Witte auf dem
Friedhof von Woltringhausen
beigesetzt wurde, brachle die
Flakabteilung drei total ver
brannte Leichen des Bombers
,The Madame’, um sie auf
dem Friedhof beizusetzen.
Der Platz wurde vom damali-
gen Blirgermeister Johann
Wege bestimmt, und die Bei-
setzung erfolgte, wie es hief,
in aller Stille.”

Deigmiller —machte in
Woltringhausen den Zeitzeu-
gen Wilhelm Albers ausfin-
dig, der seinerzeit elf Jahre
alt gewesen ist. Dieser kann
sich nach wie vor gut erin-
nern: ,Von einem unmittel-
bar an den Friedhof angren-
zenden Wildchen beobach-
teten wir Jugendlichen die
Beisetzung, die auf der linken
Seite am Zaun etwa in der
Mitte des Friedhofs erfolgte.”

Nach Ende des Zweiten
Weltkriegs bemiihten sich die
US-Amerikaner um Aufkla-
rung. Deigmiiller schreibt in
seinen Aufzeichnungen:

»Dokumentiert ist, dass am

L —_ e

Carlo Kuit (rechts), hier im Gesprach mit dem Mendorfer Zeitzeugen Erwin Scheddin, betreut die Griber der beim Flugzeugabsturz in
Nendorf/Bruchhagen umgekommen US-Scldaten auf dem Ehrenfriedhof in Belgien.

11, April 1946 der amerikani-
sche Untersuchungsleiter L.
E. Frey und ein Offizier John
Shannon nach Woltringhau-
sen kamen, um die Vorgiénge
des Absturzes zwei Juhre zu-
vor zu kldren und um eine
mégliche Exhumierung vor-
zubereiten. Ein Dokument
vom 11, Mui 1950 bezeugt
dann, dass die sterblichen
Uberreste der Army-Mitglie-
der exhumiert und zu dem
US-Ehrenfriedhof  Condroz-
Neuville/Ardennen bei Liit-
tich zur Wiederbestattung
tiberfithrt wurden.”

Dort kommt Carle Kuit ins
Spiel: Er ist Pate mehrerer
Kriegsgraber auf dem belgi-
schen Soldatenfriedhof. ,Der
Pilot Kessenger und sein Na-
vigator Roland Boulter sind
auch im Tode vereint: Boulter
liegt in Feld C, Reihe 2, Grab
57, Kessenger direkt dahinter
in Feld C, Reihe 3, Grab 57.
Das ist ein ungewdhnlicher
Zufall, denn immerhin sind
dort mehr als 5000 Soldaten
begraben.” Der Dritte, der in
dem B24-Bomber ums Leben
kam und dort ruht, ist Albert

English, der rechte Bord-
schiitze. Sein Grab befindet
sich etwas weiter entfernt.

Zwischenzeitlich war auch
der Leichnam von Leonard
Lombardo, der mit dem Fall-
schirm bereits in Hohe Wolfs-
burg aus dem Flugzeug ge-
sprungen watr, in Belgien beer-
digt; er wurde jedoch spéter in
die USA tberfiihit. Wie Lom-
bardo zu Tode kam, ist unklar.

Wie es den flinf Soldaten
erging, die sich rechtzeitig
aus dem abstiirzenden Flug-
zeug retten konnten, haben
Schaper und Deigmiiller
groBtenteils anhand der Auf-
zeichnungen des Heckschiit-
zen Lewis Straw rekonstru-
iert. Schaper schreibt:

LStraw und O'Rear, die
Bordschiitzen, trugen durch
die Explosion Brandverlet-
zungen am Riicken davon,
neben einer Reihe von leich-
ten Schrapnellverletzungen
durch den Beschuss. Sie se-
gelten am gedffneten Fall-
schitm und vom Wind leicht
obgetrieben Mensinghausen
entgegen. Straw landete in-
mitten eines frisch gepfliig-

ten Felds. O’Rear hatte weni-
ger Gliick: Ohnehin schon
von der Explosion stirker in
Mitleidenschaft gezogen, fiel
er durch die Kabel einer
Hochspannungsleitung, in
der sich sein Fallschirm ver-
fing. Halb bewusstlos bau-
melte er in ein poar Metern
Hihe iber der deutschen
Erde. In der Nihe war eine
Strafie. Straw: ,Es dauerte
nicht lange, bis sich ein Last-
wagen der Wehrmacht nd-
herte und ungefihr acht be-
waffnete Soldaten abspran-
gen und mich durchsuchten
und festnahmen. Mit erhobe-
nen Hdnden fithrten sie mich
dann zur Position O'Rears
unterhalb der Stromleitung.
Sie hatten von einem Bauern
einen Heuwagen organisiert,
den sie unterhalb von O'Rear
positionierten. Sie gaben mir
ein Messer mit einer langen
scharfen Klinge und wiesen
mich durch entsprechende
Gesten an, auf einen Pfahl
der Stromleitung zu klettern.
Ich tat es, wobei ich das Mes-
ser im Mund mit den Zihnen
fest biss. Oben angekommen,
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3847 der amerikanischen Da-
tenbank ,Missing Air Crew
Reports” gibt Hinweise dar-
auf, dass die Wehrmachtsol-
daten zuvor bereits die ande-
ren drei verbliebenen Solda-
ten der Kessenger-Crew auf-
gelesen hatten: Wallace Ty-
ner, Edward Homner und
Russel Medico.

Schaper schreibt: , Einmal
wird da der Ortsname ,Stein-
hude’ im Bericht erwdhnt,
und die Gefangenschaftser-
klirungen von Tyner und
Homner lassen direkt erken-
nen, dass die Reise zum Flie-
gerhorst  Wunstorf  ging.
Straw bestdtigt es in seinem
Interview, da er 1983 die
Ortsangabe ,Poggenhagen’
machen konnte, Zum damali-
gen Zeitpunkt war in Wun-
storf die II. Gruppe des
Jugdgeschwaders 11 statio-
niert, ausgeriistet mit der
Messerschmitt Me 109 G-6.
Allgemein hatten Polizei und
Wehrmacht die Anweisung,
allilertes Flugpersonal dem
niichstgelegenen Flieger-
horst zu libergeben. *

Und weiter: ,Es ist davon

Das Grab von Sergeant Albert
English auf dem US-Ehrenfried-
hof in den Ardennen.

Reise nach Siiden nach
Krems/Osterreich an die Do-
nau zwischen Linz und Wien
ins Lager ,Stalag 17B".
Straws Erinnerungen daran
sind sehr konkret. Die Solda-
ten lebten dort unter men-
schenunwiirdigen Bedingun-
gen, bis die Deutschen das
Lager im April 1945 rdumten,
nachdem die sowjetischen
Truppen in Osterreich ein-
marschiert waren. Mehrere
Amerikaner konnten fliich-
ten, unter anderem Straw
und O'Rear. Anfang Mai 1945
wurden sie von amerikani-
schen Soldaten aufgelesen
und von einem oberbayeri-
schen Flugplatz nach Le Hav-
re an der Seinemiindung in
Frankreich geflogen. Von
dort aus gelangten sie tiber
den Seeweqg zurilek in die
Heimat. So oder &hnlich diirf-
te es auch den anderen -
Homner, Tyner und Medico —
ergangen sein. Was das Le-
ben fir die fianf Uberleben-
den des Flugzeugabsturzes
am 8, April 1944 in Nendorf/
Bruchhagen bereithielt, hat
Giinter Deigmiiller erforscht:



Mach Ende des Zweiten
‘Weltkriegs bemiihten sich die
US-Amerikaner um Aufkla-
tung. Deigmiiller schreibt in
seinen Aufzeichnungen:

+Dokumentiert ist, duss am

Das ist ein ungewdhnlicher
Zufall, denn immerhin sind
dort mehr als 5000 Soldaten
begraben.” Der Dritte, der in
dem B24-Bomber ums Leben
kam und dort ruht, ist Albert

durch den Beschuss. Sie se-
gelten am gedffneten Fall-
schirm und vom Wind leicht
abgetrieben Mensinghausen
entgegen. Straw landete in-
mitten eines frisch gepfliig-

On the Gth of ipril 1944 at 4 o'cléck I saw thav & Germam ¥ilitary truck
‘brought the hoflies from the air-plane which was shot down 10 the cemetery

of Waltringhousen.They were
thre¢ Aserican soldisrse

Certified true copyr
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Cemctory caretaksr
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turied there snd later I was told that they were

Us-Offizier John Shannon hat Woltringhausens damaligen Kuhlengrédber Wilhem Liibber verhért.
Dieser gab an, dass deutsche Soldaten am 9. April 1944 drei Leichname zum Friedhof brachten. Im
Nachhinein habe er gehdrt, dass die Toten US-Amerikaner gewesen seien.

Der Teil des Woltringhduser Friedhofs, auf dem 1944 die Erstbestattung der drei bei dem Flugzeug-

FOTO: DEIGMOLLER/IDPF

absturz getdten Soldaten stattfand. Der Woltringhduser Wilhelm Albers kann sich noch heute an die

Beisetzung erinnern.
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mich durch entsprechende
Gesten an, aui einen Pfahl
der Stromleitung zu klettern.
Ich tat es, wobei ich das Mes-
ser im Mund mit den Zahnen
fest biss. Oben angekommen,
konnte ich O'Rear durch
leichte Stofe in eine Pendel-
bewegung  bringen und
durchtrennte die Fallschirm-
schniire in dem Augenblick,
als er sich iiber dem Heuwa-
gen befand. O'Rear fiel wie
eine Puppe ins Heu.”

In den Nachkriegsaufzeich-
nungen von O'Rear stelll sich
die Situation efwas anders
dar: Die Soldaten hdlten ihm
ein Messer zugeworfen, mit
dem er die Fallschirmleinen
dann durchtrennt habe.”

So oder so hat sich diese 5i-
tuation wohl vor dem Hof
Krickemann in Mensinghau-
sen abgespielt, wie der Zeit-
zeuge Albers bestatigte,

Der Absturzbericht  Nr.,

Allgemein hatten Polizei und
Wehrmacht die Anweisung,
alliiertes Flugpersonal dem
ndchstgelegenen Flieger-
horst zu fibergeben.

Und weiter: ,Es ist davon
auszugehen, dass die Reise
der fiinf Fallschirmspringer
zuntichst mit der Bahn von
Wunstorf nach Hannover
ging und von dort weiter nach
Frankfurt. Dort gab es in
Oberursel am Taunus ein
DULAG Luftt  genanntes
Durchgangsiager, in dem das
gefangen gesetzie allilerte
Luftfehripersonal verhort und
ausgefragt wurde. Danach
wurde der Kopilot Tyner als
Oifizier von den anderen ge-
trennt und in das Offiziersia-
ger ,Stalag Luft I' in Barth
nach Mecklenburg-Vorpom-
mern verbracht.” Dieses La-
ger wurde im Mai 1945 durch
die Westallilerten evakuiert.

Fiir die Feldwebel ging die

Die Stromleitung bei Hof Krickemann in Mensinghausen. Hier bau-
melte das Crew-Mitglied O'Rear mit seinem Fallschirm, bis er von
Soldaten aus seiner misslichen Lage befreit wurde.

ergangen sein. Was das Le-
ben fiir die finf Uberleben-
den des Flugzeugabsturzes
am 8. April 1944 in Nendorf/
Bruchhagen bereithielt, hat
Giinter Deigmiiller erforscht:

Edward Homner hatte be-
reits wihrend der Dienstzeit
einen regen Briefwechsel mit
seiner Freundin Betty, Noch
wiahrend der Uberfithrung
des B24-Bombers vor dem
ersten Einsatz verprach er ihr,
sie zu heiraten, sollte er die-
sen Krieg unbeschadet iiber-
stehen. Kurz nach seiner
Rackkehr machte er sein Ver-
sprechen wahr. Das Paar be-
kam zwei Séhne. Er verstarb
im Juni 1994 nach 49 Ehejah-
ren im Alter von 70 Jahren.

Russel Medico heiratete
1946 und zog mit seiner Frau
eine Tochter grof. Er starb im
Dezember 2001 im Alter von
80 Jahren.

Lewis Straw begann nach
der Army ein Maschinenbau-
Studium und griindete spater
ein Ingenieurbiiro. Er heira-
tete und bekam mit seiner
Frau vier Kinder. Seine Erin-
nerungen, die seine Tochter
Cathy niederschrieb, liefer-
ten den hiesigen Historikern
wichtige Details. Straw starb
im Juli 1985.

Wallace Tyner war bis zu
seinem Tod im Alter von 83
Jahren im Oktober 2000
zweimal verheiratet. Er hin-
terliel zwei Kinder,

Uber das Leben David
O'Rears nach dem Krieg ist
wenig bekannt, Der Stamm-
baum seiner Familie endet
mit thm. O'Rear starb im Ok-
tober 1988 im Alter von 68
Jahren,



